Donuts!”

Ein 2002ti erobert die
vom 7 bis 9. Ok

Beherzter Einsatz zur Freude der Tifosi: Manfred

Kohler und sein 2002ti hinterlieBen bei ihrem

Rallylegend-Auftritt einen sehr guten Eindruck

Nachteil der hohen Startnummer: Die Konigsetappe musste-
das aus Bayer angereiste Team in der Dunkelheit bestreiten

er Motor mit 1.977 ccm Hubraum,
zwei Weber-Doppelvergasern und
200 PS verhelfen dem Oldie, der
tber einen FIA-Wagenpass verfugt,
zu standesgemiBen Vortrieb. Spe-
ziell fur die Rallylegend wurde eine
komplett neue 4,75er Hinterachse
mit 75-prozentiger Sperre eingebaut
- man wollte eben nichts dem Zufall
tberlassen. Neben einem gesamten
Ersatzteilarsenal nahm Kéhlers Trup-
pe auch unterschiedliche Reifentypen
mit nach Italien, um méglichst bei je-
dem Wetter tber perfekten Grip zu
verfiigen.

Ernst wurde es am Freitagabend mit
vier Priifungen, die allesamt bei fins-
terster Nacht zu absolvieren waren.
Vor allem die "La Casa" -Priifung hat-
te es wieder in sich: "Zum Teil waren
die Kurven so ausgefahren, dass bis
zu 20 Zentimeter hohe Kanten ent-
standen sind. Leider haben wir eine
dieser Kanten getroffen und uns da-
bei die Lenkung verbogen. Das Lenk-
rad stand anschlieBend leicht schief.
Glcklicherweise konnte unser Team
den Schaden notdurftig reparieren”,
beschreibt der passionierte Motor-
sportler. Am Ende des ersten Rallye-
Tages konnte das bayerische Team
einen durchaus zufriedenstellenden
38. Gesamtplatz fiir sich verbuchen.
Pinktlich um acht Uhr am nachsten
Morgen begann die entscheidende
Phase der Veranstaltung. "Wir sind
erst gegen halb vier ins Ziel gekom-
men, insgesamt habe ich knapp
zwei Stunden schlaf zusammenbe-
kommen. Vorm Einschlafen bin ich
jede einzelne Prifung noch mal in
Gedanken durchgegangen und ha-
be tiberlegt, wie ich die Kurven am
besten anfahre. Ich hoffe, diese Uber-
legungen helfen mir heute”, erinnert
sich Kéhler an die geistigen Vorberei-
tungen zum zweiten Rallye-Tag. Los
ging es direkt mit der Konigsetappe:
der zehn Kilometer langen Priifung
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Verfilgt heute Gber einen FIA-Pass: Der
2002 lief einst als Serienfahrzeug vom Band

"San Marino”, ein schneller Wech-
sel von breiten LandstraBen, engen
Schotterpfaden, Spriingen und ty-
pisch italienischen Ortsdurchfahrten.
Doch leider hatte das Team Kéhler/Fi-
scher zunéchst nicht die Méglichkeit
sein Kénnen auf dieser Priifung unter
Beweis zu stellen, da sie wegen eines
Unfalls neutralisiert werden und erst
zu einem spateren Zeitpunkt nachge-
holt werden musste.

Nach zwei weiteren Priifungen fand
sich das Team vor der letzten Schlei-
fe auf einem tollen 36. Platz wieder.
Es galt nun, die Konigsetappe hinter
sich zu bringen, allerdings mit einem
Hindernis: Aufgrund der hohen
Startnummer musste die bayerische
Equipe bei vollstandiger Dunkelheit
fahren. Beeintrachtigen oder gar be-
eindrucken lieBen sich Kéhler und
seine couragierte Beifahrerin davon
indes nicht. Am Ende eines wahren
Husarenritts fand sich das Team unter
den Top-30 wieder.

"Wahnsinn, besser kann man diese
Prifung und diese Rallye nicht be-
streiten. Die ‘San Marino’-Priifung
war mit Abstand die beste und
schénste WP, die ich in meinem Le-
ben je gefahren bin. Unser Team hat
wieder perfekt zusammen gearbeitet
und sich keinerlei Fehler erlaubt”, re-
stimiert der Leader eine tolle Veran-
staltung.

Nach der Zieldurchfahrt und der
ganzen Erlésung der Anspannung
nach zwei harten Rallye-Tagen lies
er seinen Emotionen freien Lauf
und ging den italienischen "Donuts!
Donuts!”-Sprechchéren nach und
drehte zur Begeisterung der Tifosi je-
de Menge Kreisel im Parc Ferme —dies
war gewiss nicht der einzige Eindruck,
den Manfred Kéhler und sein Teamin
Italien hinterlieRen...
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noch bessere Platzierung
moglich gewesen”

Kéhler ist sich sicher: " Mit
einer niedrigeren Startnum-
mer ware auf jeden Fall eine

napp 150 Teilnehmer sind jahr-

lich am Start der Hatz durch

das Umland von San Marino.
Darunter nicht nur starke Lokalmata-
doren, sondern auch ehemalige Welt-
oder Europameister, wie Walter Rohrl,
Juha Kankkunen, Didier Auriol, Miki
Biasion und Francois Delecour — nur
um mal eine handvoll legendérer Pi-
loten zu nennen. Bei den Einsatzge-

zu bezwingen. Zusammen mit der
Servicecrew, die voll und ganz aus
guten Freunden des Bayern bestand,
wurde zunichst abgeladen und alles
aufgebaut, ehe es dann am nichsten
Tag zum trainieren ging. SchlieB-
lich wollte man perfekt vorbereitet
an den Start gehen. Den Platz auf
dem heiBen Sitz neben dem Piloten
bernahm erneut Gabriele Fischer

réten reicht die P vom
Kleinen Fiat Uno tiber BMW M3 bis
hin zu iber 500 PS starken Gruppe-B-
Boliden. Mittendrin im Parc Fermé im
FuBballstadion von Serravalle finden
wir einen unscheinbaren, schwarzen
2002ti mit griin-blauen Streifen und
deutschem Nummernschild. Der OI-
die trigt die Startnummer 115. Die-
se Zahl beweist, was die italienischen
Organisatoren dem Bayer zutrauen:
nicht allzu viel. Doch bereits nach
der ersten Priifung straften er und
sein Dompteur, Manfred Kohler, die
Organisatoren Liigen und belegten
einen starken 40. Platz im Gesamt-
Klassement. Das Team lieB damit nicht
nur mehrere Porsche, sondern - zum
Arger der Tifosi —auch zahlreiche Lan-
cia Delta, Fiat 131 Abarth und Lancia
Stratos hinter sich. Doch dazu spater
mehr.

Bereits einige Tage vor Veranstal-
tungsbeginn machten sich die Aben-
teurer rund um Manfred Kahler auf
den Weg nach San Marino. Insge-
samt galt es 940 Kilometer Anfahrt

aus Heil hausen. Nor

weist sie dem Porsche-Fahrer Anton
Werner den Weg bei der Deutschen
Rallyemeisterschaft. Manfred Kohler
half ihr maBgeblich bei ihrer Karrie-
re, und so freute sie sich, bei ihrem
langjahrigen Freund behilflich sein zu
knnen. "Wir kennen uns schon seit
iber 25 Jahren und sind bestens auf-
einander eingestellt. Ich freue mich
schon sehr darauf, diese Rallye wieder
mitihm bestreiten zu kénnen”, freute
sich die Amazone auf die Zusammen-
arbeit.

Das Einsatzgerdt der Beiden, der
Gruppe-2-2002ti wurde - wie be-
reits in den Vorjahren - perfekt
vorbereitet. Bereits seit acht Jahren
gehen Kéhler und sein BMW durch
dick und diinn. Urspriinglich ein her-
kémmliches Strafenauto, wurde aus
dem kompakten 02 ein waschechtes
Renngerat. So bekam der Manchner
aus dem Baujahr 1971 zunachst ein
Gruppe-2-Fahrwerk von Bilstein so-
wie die Bremsanlage aus dem 2002
Turbo verpflanzt. Ein kraftiger neu-
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Eingespieltes Team: Manfred Kohler und
1 Gabriele Fischer kennen sich viele Jahre



